Velorexajal.

Jiz od raného détstvi jsem touzil vlastnit automobil. Pres strastiplny vyvoj od dievénych kar pres
motokary jsem se dopracoval az k ridi¢cskému prikazu. Jesté driv, nez jsem tento Fidi¢sky priukaz ziskal,
jsem byl rozhodnut, Ze se stanu majitelem Velorexu. Méli ho totiz u nas v ulici na rohu "U

z

Zelezbaby" (mistni Zelezarstvi) a parkovali s nim ve staré kilné.

Velorex - to je stroj. To je vic neZ dopravni prostredek - to je vlastné maskovana zbran. Je to diimyslné a
rafinované, mnohatcelové zarizeni. A i kdyz jsem Velorex miloval jiz drive, nez jsem ho zakoupil, mgj
vztah se k nému za tu dobu, co jsem je mél (nebot jsem mél Velorexy dva), prohloubil..
Jak jsem rikal, Velorex jsem miloval. I kdyz byl velky problém se do Velorexu nasoukat a slozit, poté ho
nastartovat, na tvrdém pérovani si nechat vymlatit kosti, nakonec pri seslapnuti brzdy zjistit, Ze viiz bud’to
vlibec nebrzdi anebo brzdi tim zplGsobem, Ze zahne, sjede kam chce - pak nevim nevim, jak bych se na néj
dival. A to jeSté nemluvim o zaludnostech udrzby. Nejpalcivéjsi otazkou je snad to, Ze je nutné kazdych
500 kilometr@ utahovat fetéz, ktery pohani zadni kolo. To znamend operaci: cely se prevléci do montérek,

lehnout si na zem a poiradné se zpotit.

Ovsem, kdyZ ten Velorex tak miluji, tak musim taky znat jeho dobré stranky. Je mnoho takovych véci
neznalych lidi, ktefi se posmivaji Velorexu kvili jeho hadrovému kabatu z pogumované plachtoviny. Ale
nedejte se mylit. To, co je pod tim, je lepsi nez karosérie néjakého auta. Je to kostra z tenkosténnych,
ohybanych trubek, ktera je hlavné na Spici stroje spojena do takového uzle, ze vytvari vskutku dokonalou
pancérovou pést. Potkal jsem se jednou v pojiStovné s kolegou - velorexarem, ktery tam byl piihlasit svou
Skodu a vypravel mi, jak se mu to talo. Jel v kolong, kdyZ tu nahle pred nim prudce zabrzdilo embécko, coz
ovsem nemélo délat, protoze za nim byl Velorex. Tomu brzdy samoziejmé poradné nezabrzdi a taky do néj
zezadu narazil. Skoda na Velorexu byla 50 korun za ohnutou rouru a za $iti 10 cm dlouhého trzného $§ramu
na slusivém oblecku. Skoda na $kodovce ¢inila 5000 Kés. Proto, potkate-li na ulici Velorex, nepodcetiujte
ho.

Velorex miiZe byt vyuZzit pro mnohé ucely. Jest to ptihodny prostiedek pro milostné sblizovani pro bojacné
chlapce. Jste-li bojacnym chlapcem, ktery ma trému pred slecnou, cilem svych prirodnich tuzeb, opatite si
Velorex. Kdyz uz Cerpate naméty pro filozofické rozmluvy nad ¢isi vina, ¢i nad Salkem kavy a mate nohy
plné mozold a puchyid od prochozenych kilometrd po petrinské strani, pozvéte slecnu ¢i mladou pani na
projizd’ku. Velorex je totiz pro dva, ale pro dva takika v intimnim spojeni. Chcete-li zaradit rychlost,
nezbyva vam nez dati ruku mezi rozkosna kolinka vasi spolujezdkyné, abyste se dostal na saltpaku. A
samoziejmé, Fadit se musi ¢asto. Takova projizd’ka po prazskych kocicich hlavach je dikladnou vibracni
ktirou. Kdykoliv otacite volantem, musite se dotykat loktem nézného poprsi vasi spolujezdkyné, a po
nékolikakilometrové jizdé, kdyz damu konec¢né ze svého stroje vyprostite, nebude ji uz viilbec vadit, ba ani
si nevSimne, Ze se ji néjakym zplisobem intimné dotykate, ¢i Ze ji tfeba pomahate z jejiho pirebyte¢ného
obleceni, nebot' celkova télesna paralyza je po prvni cesté Velorexem tak dokonald, Ze vase obét neciti
vilbec nic. V krajnim pripadé se ovsem Velorex da pouzivat pro osobni prepravu, cozZ je ovSem skutecné
situace mezni a pouziva se pouze do mist, kam nejezdi ani tramvaj a autobus, taxik ¢i vlak a kam se neda

dojit pésky.

Mij prvni Velorex, se kterym mi bylo souzeno prozit mnohé zajimavé, jsem na zakladé inzeratu poprvé



zahlédl stat na kopecku u Jiriho namésti v Praze na Vihohradech. Podobal se boti¢ce s Zraloc¢i tlamou.
Predni kapota byla odtrzena od svych knoflick(i na obvodnim ramu a vytvarela krasnou tlamu, ve které
byly vidét obrovské zuby stvorené z rour kostry. Ve streSe mél Velorex taky velikou diru. Pry néjaky opilec
v ulici se bavil tim, Ze prebihal auta a taky se pokusil pfebéhnout tento Velorex. Zapadl do néj nohou az po
pas. Nicméné, stroj byl pro mé prijatelné cenoveé skupiny.
Pokud je mi znamo, za dobu, co se vyrabély Velorexy, existovaly postupné ve tfech typech. Prvni byl s
motorem 175 kubikd, druhy o 250 kubicich a tfeti, ktery ve srovnani se dvéma predeslymi byl takovy
superVelorex, mél motor o 350-ti kubicich. Vzniklo i nékolik kusi, které mély motory 500 kubikd, ale ty

nedosly Sirstho rozsiteni.

Mym prvnim Velorexem byl Velorex s motorem 250 kubikd. Byl to docela slusny velorexovy starecek. Bylo
mu pres deset let. A s nim jsem vstoupil na dopravni kolbisté u nas. Kazda jizda u kazdého vozu zacina
startem. [ u Velorexu tomu neni jinak, i kdyZ tento start je téz charakteristicky. Hlavné pak u Velorexu 250.
Nejprve samozi'ejmé je nutné si Velorex obléci. Tedy alesponi ja jsem ho vzhledem ke svym rozmérim
zadny. Misto toho tam byla takova dlouha Zelezna paka s plastikovou rukojeti jako je u bicyklovych riditek.
Za tu vezmete a mohutné ji musite trhnout dozadu. Mate-li Stésti, po nékolikaté motor nasko¢i. Mate-li
smilu, udéla se vam po chvili tenisovy loket anebo motor kopne. A kdyz takovy motor 250 kopne, tak to
stoji za to. Kdyz se v takovou chvili drzite startovaci paky, tak v pripadé, Ze se drzite lehce, vam strhne kizi
z dlané a po vicerém opakovani takovéto situace vam vytvori na dlani mozoly. Kdyz ji drzite potadné,
omlati vam vasi bledou tvar o volant ¢i palubni desku. Obé jsem okusil a vyzkousel. A praxi jsem ziskal
takové mozoly na pravé ruce, Ze je$té dnes, po patnacti letech, s nimi prokazuji sviij dobry vztah k
manudlni praci. Viz jsem zakoupil na Vinohradech a ma prvni cesta smérovala k Prasné brané. Tam jsem
zaparkoval, ale kdyzZ jsem se vratil ke svému novému zazracnému ofi, zjistil jsem, Ze nejde nastartovat a Ze
nic nechce svitit. Zhrozil jsem se. Zavolal jsem byvalému majiteli a ten jenom lakonicky poznamenal, Ze to
je zase vybita baterka, Ze to nic a sdm pro ni zajel a dobil mi ji. Pak uz Velorex bez problému nékolik dni
jezdil. Tedy bez problémi. Kazdou chvili samoziejmé néco upadlo nebo se uvolnilo, takze zhruba na

takovych dvacet-tricet kilometrii jsem se musel urcité v tom hrabat. Ale hlavni bylo, Ze jsem vSude dojel.

Velorex a jall.

Za nékolik dni jsem mél jet néco pracovné vyridit do Pardubic. I rozhodl jsem se, Ze tam pojedu mym
novym "vozem". Aby mi po cesté nebylo smutno, nalozil jsem i svou chot, ktera si pri této prilezitosti
oblékla nové minisati¢ky. A vyrazili jsme. Velorex skytal, hrkal a obc¢as i fval, jak se tak natiasal na silnici a
tachometr ukazoval devadesat kilometri. OvSem potad nas predjizdéla spousta aut. Zjistil jsem totiz
mnohem pozdéji, Ze montované tachometry do Velorexu, které plivodné pochazeji ze skodovek, nejsou
nikterak upravovany a tudiz ten tachometr stale ukazuje v priméru o takovych dvacet kilometri vic, nez
je skutecna rychlost. Za necelé tfi hodiny jsme v zasadé bez problémi dorazili do Pardubic. Tedy rikam
bez problém{, ale zhruba tak kazdych dvacet kilometri jsem musel Cistit nebo vyménovat svicku, nebot se
na ni délala pecka. Ale to nic, na to uz jsem byl zvykly. Tésné pied Pardubicemi mi zacala klouzat spojka.
Ale tikal jsem si, Ze domt dojedu. Bez starosti jsme tedy v podvecer vyrazili zpatky doufajice, Ze stthneme
jesté Vecernicka. Urazili jsme takovych Sest kilometr za Pardubice a spojka uz prokluzovala tak, Ze pri

plnych otackach to nejelo vic neZz dvacet. Hledal jsem pomoc ve dvore mistniho JZD, kde ve spolupraci s



traktoristou jsme dosli k nezvratné diagnodze, Ze je nutné vymeénit lamely. Jenomze kde je vzit? Bylo pil
Sesté. Nejblizsi prodejna byla v Pardubicich, zpatky Sest kilometrl. Velorexem uz bych tam nedojel. Tak
jsem si pujcil velocipéd a vyrazil Silenym tempem zpatky do Pardubic, zatimco ma chot uz drkotala
zubama. Prodejnu jsem naStésti nasSel hned napoprvé podle popisu a dovnitf jsem vpadl presné za tri
minuty Sest, kdyZz se uz vedouci hnala ke dverim, Ze je zamkne. Lamely jsem koupil a vyrazil zpatky.
Mezitim uz byla pékna tma. Vypadalo to, Ze se snad Velorex trochu umoudril a Ze by mohl jet dal bez
opravy. Podlehl jsem této mylné chimére a vyrazil jsem. JenomZze asi tak po dvou kilometrech spojka s
konecnou platnosti vypovédéla sluzbu. Zistali jsme tam v naprosté tme, my dva a nas Velorex. Pritom byla
pékna zima a ja nemél baterku a ani porddné naradi. Rekl jsem si, Ze nékoho stopnu a piijéim si baterku.
Ale silnice, i kdyZ byla hlavni, jako na potvoru zela naprostou prazdnotou. Siroko daleko ani ziva¢ka. Vtom
najednou svétla. Vybéhl jsem honem a zvedl jsem umasténou ruku od $Smiru. Viiz zpomalil. Tfeba nam
pomiiZe. Propanakrale, vzdyt jsou to dopravaci! A ja tady s tou svou pojizdnou roztrhanou a vyhtezlou
botou, kterou i ja bych poslal do srotu, kdybych byl inspektor technické kontroly. A tady jsem si na sebe

privolal auto plné bezpecaka.

"Co si prejete”, pta se ten, co mél na ramenou nejvice hvézdicek. "Ale nic", zacal jsem koktat. Coz
samoziejmé jejich zajem jesté vice zvysilo. Tak jsem si fekl, neda se nic délat, musim s pravdou ven.
Odpovédél jsem, ze nemam baterku a Ze bych potreboval i vétsi sroubovak, Ze mi na mém voze odesla
spojka a Ze potiebuji vyménit lamely. P¥islu$nici se $kodolibé zachechtali a ptaji se: "Jaky viiz? Zadny
silni¢ni dopravy zpiisobily dopravni prostfedek tady nevidime".(RikAm si, no nazdar, cht&ji mi sebrat

rovnou techni¢ak). "Jo, to myslite tamhleten uzlicek hadrl a splasenych rour? Aha, tak se na to podivame".

PGjcili mi baterku i velky Sroubovak, no a stravili se mnou téch tfic¢tvrté hodiny nebo skoro hodinu, co
jsem potieboval. Délal jsem to poprvé, proto mi to dlouho trvalo. U Velorexu lamely odchazeji ¢asto, tudiz
jsem se v této operaci pozdéji tak zdokonalil, Ze jsem spojkové lamely vyménoval div Ze ne za jizdy. Mél
jsem na to takovy grif: Abych nemusel vypoustét olej a 1épe k tomu mohl, povalil jsem si vZidycky Velorex u
silnice na bok, coZ spoustu ridi¢ vydésilo a byl nejeden, ktery zastavil a spéchal nas vyprostovat. Nakonec
jsem si tedy oddychl, kdyz prislu$nikiim stacilo zdvorilé podékovani za pomoc. Nastartoval jsem, rozsvitil
arozjeli jsme se. Po kilometru se ale rozzarila Cervena kontrolka, Ze nedobiji dynamo. A skutecné. Za chvili
zacala skomirat svétla a dokonce i skytat motor. Zkusil jsem vypnout svétla. Motor se zase rozbéhl. Jednou
jsem se pokusil ten zkrat najit, ale nepodarilo se mi to. A tak ndm nezbyvalo nic jiného, nez jet bez svétel -
za noci, kdy nesvitili ani hvézdy ani mésic. Sto kilometrti do Prahy. Z Velorexu je ven Spatné vidét i za
bilého dne pii krdsném pocasi. Tak jsme ja i ma chot Dasa byli prilepeni na prednim skle a pokouseli se
rozeznat alespon bilou ¢aru podél okraje silnice. Svétla jsme zapinali jedinég, kdyz jsme z dalky vidéli
priblizujici se auto, aby do nas nevrazilo. Byla-li svétla vypnuta, baterka se dobijela, ale jakmile jsem je
zapnul, varovné se rozsvitilo ¢ervené svétélko. Byla to noc plna hriizy, nebot cesta trvala skoro pét hodin.
Jednou proti ndm jel obrovsky kamion, ktery mél naplno rozsviceno snad osm svétel. Mé oci, ptivyklé na
uplnou tmu, byly nahlou zaplavou svétla uplné oslepeny. Zacal jsem klickovat jak mtira kolem zarovky.

Ridi¢ kamionu z toho asi byl pékné vyvedeny z miry, nebot radéji zastavil a pockal, az ho objedu.

[ kdyZ to celou cestu vypadalo dost nepravdépodobné, podarilo se nam nakonec néjakym zplisobem dostat

do Prahy - Hrdlofez. Tam s konec¢nou platnosti baterie vypovédéla sluzbu a motor se zastavil. Odstrkali



jsme Velorex na chodnik, dosli si na tramvaj a ve dvé hodiny v noci kone¢né dorazili domt. Druhy den
jsem dobil baterii a Velorex odvezl. Snazil jsem se tomu nedobijeni ptijit na kloub. Ale kdyZ nebyla zapnuta
svétla, nic se nedélo. Cervené svétylko se rozsvitilo teprve, kdy# jsem zapnul svétla. Rozmontoval jsem oba
reflektory. Podival jsem se do spinaci skriiiky, do pojistek, do dynama, vSude a poidd jsem na to nemohl
prijit. Podezrelé sice bylo to, Ze mi stale svitily obé vlakna v reflektorech, to znamena dalkova svétla i
klopena. Ale této skutecCnosti jsem nevénoval patficnou pozornost. Na néjakou dobu jsem to vzdal. Dale

jsem pred vecerni jizdou potadné dobil, anebo vecer nejezdil.

To se mi malem jednou nevyplatilo. Byl letni podvecer a pospichal jsem, abych dorazil domi, neZz se tplné
setmi. Bylo uz ale hodné Sero, jenze ja jsem musel jet jako obvykle bez svétel. Na jednom misté jsem projel
kolem piislusnika a v zrcatku jsem si vS§imnul, jak se za mnou otocil, Ze jeSté nemam rozsvicena svétla.
Jesté kousek pres Bohdalec a uz jsem doma. JenomZe na Bohdalci najednou koukam, Cervené svétylko.
Zrovna na misté, kde délaji ¢asto zatahy. Hrozné jsem se lekl. Technicka kontrola! A tak jsem honem
zapnul svétla. Jenomze tou dobou stav mé baterie byl uz velice zalostny. Motor zakaslal a Velorex zacal
Skubavé skikat. To si ovSem na kontrolnim stanovisti piislusnici vysvétlili po svém, Ze se snazim utéci.
Nebyla to totiz technicka kontrola, ale zatah na ozbrojeného vraha. A proto na mé vybéhli a kdy?z zjistili, Ze

ma vousatd tvalr nekoresponduje s tvaii zminéného vraha, nejevili o mne dal$i zajem.

Po této pifhodé jsem se definitivné rozhodl, Ze s tim musim né&co udélat. Sel jsem na to matematicky. Po
riznych propoctech jsem dospél k ndzoru, Ze vlastné se jedna o to, Ze 45 wattové dynamo neni schopno
utahnout dva reflektory a vSechny ty dalsi spotiebice, kterych je rozhodné vice nez na motorce. A tak jsem
si u Maskové v Hloubétiné koupil staré dynamo na Trabanta. 220 wattd, to to mus{ utdhnout. Zapojeni
nového dynama ale vyzadovalo dost slozity zasah do konstrukce celé pravé strany motoru, kterou jsem si
za pomoci svého humanitniho vzdélani celou zkonstruoval sdm. Teprve mnohem pozdéji jsem prisel na to,
Ze zkrat byl zplisobovan banalni zaleZitosti, zifejmé zplisobenou mym predchtidcem. Pti zapojeni Zarovek
se totiZ zkratovaly zdrojové pliSky pro dalkova a klopena svétla. Kdykoliv se Zarovka vyndala, pliSky se
zase rozpojily, takze na prvni pohled nebylo nic zkratované. Kdyz jsem ovSem na toto prisel, byl uz davno

pridélany ten novy systém dynama a tak uz jsem se neobtézoval to predélavat zpatky.

Velorex a ja Il

To vSak nebyla jedind radovanka, kterou jsem mél. Mij Carostroj se mi o né pribézné staral... Takovych
banalit, jako byla pecka ve svicce, ktera se déla skoro kazdy den, obcas se uvolnila vacka u odtrhi, jindy
spadl feminek k vrtulce a dynamu, neustale tekl olej z prevodovky, takze jsem ho musel dolivat a kdyz
jsem na to zapomnél, ubrousila se pacicka na zarazovani Ctyrky, takze zase nesla ¢tyrka a kdyz jsem to
chtél opravit, musel jsem motor demontovat a pulit. Tuto operaci jsem si na Velorexu prodélal vickrat.
Pékné jsem tomu motoru dal do téla, protoze kdyz jsem ho poprvé pilil, nemohl jsem kartery od sebe
dostat, a tak jsem mezi né vrazil sekyrku. KdyZ jsem je daval dohromady, ocistil jsem sty¢né plochy
pilnikem. Samoziejmé, Ze kartery uz nikdy poté netésnily a olej z nich tekl jesté vic. Obcas mi také ufouklo
tésnéni pod hlavou, vypadaval retéz a jiné a jiné malickosti. Prosté kdykoliv jsem vyjel, mél jsem ruce
Spinavé od oleje a kolomazi az po lokty. Takze mi nezbyvalo nic jiného, nez sebou neustale vozit Solvinu a
kartacek.

Vzhledem k technickému stavu vozu jsem malokdy dorazil na seminafe a prednasky vcéas. Méli jsme
jednoho profesora, ktery byl velice akuratni, ¢istotny a ja jsem mu vrazil do mistrnosti o deset minut



pozdé a jesté s rukama Spinavyma a Smirem az za uSima. Vybalil jsem si v rohu u umyvadla Solvinu a
zatimco on predndasel, ja si tam drhnul ruce. Ziskal jsem si tim znac¢ny véhlas v profesorském sboru, coz
mélo své svétlé i stinné stranky. Stinné v tom, Ze kdyZ jsem se ulejval z prednasek, hned si toho vSimli,
protoze nebyl rozruch. Na druhé strané jsem se ale zapsal jako zvlastni piipad, néco jako "cvok, ale
neskodny".

Vedle téchto technickych banalit, které provazely kazdodenni provoz mél tento Velorex nékolik
zakladnich zapeklitych problémt. Volantem Slo otacet asi tak téZce jako u autobusu bez posilovace.
Nepomohl ani osvédceny prostiredek - brzdova kapalina nalitad do ¢ept. Dale piedni brzdy viibec nebrzdily
- byly totiz beznadéjné zrezavélé. I kdyby se s nimi podaftilo zabrzdit, na odbrzdéni bych musel pouzit
kladivo. A navic se to tahlo obcCas vysmeklo, takze nebylo doslova ¢im  brzdit

Stala se mi jednou ptihoda, kdy souhra dvou jinak béznych poruch mé malem ptipravilo o Zivot. Jel jsem v
Kobylisich z kopce dold, zaradil neutral a kdyZ jsem chtél brzdit, zjistil jsem, Ze mi opét vypadlo tahlo od
brzdy. TudiZ stroj nebrzdil. Zbyvalo jediné fadit rychlosti. A jako na potvoru vypadlo i pa¢ka u fazeni. Ridil
jsem se nekontrolovatelné rostouci rychlosti dal z kopce. Na posledni chvili jsem zahlédl odbocku doprava,
do mirného kopce. Strhl jsem volant, ale za rohem lezel nékdo pod autem, nohy mu koukaly do pilky
silnice. Malem jsem mu je prejel. Nakonec se mi podafilo =zastavit o chodnik.

Stroj mél jesté dalsi kuriozity. Jako napiiklad, ze predesly majitel do néj dal velkou baterii, protoze
puvodni malé nestacilo vyrovnavat zkrat. JenomzZe na tu velkou baterii nebylo zase ve Velorexu misto. Tak
ji postavil spolujezdci pred nohy. OvSem nicim ji nepfripevnil. Ani ja jsem se s tim neobtézoval. Zpocatku,
kdyzZ jsem jezdil po Spatné cesté, musel spolujezdec baterii drzet nohama. A pokud jsem je sam, musel
jsem ji neustdle hlidat. Kdykoliv se mi totiz preklopila na stranu, bylo nutné se za jizdy sklonit pod palubni
desku a honem ji narovnat rukou, aby z ni nevytekla vSechna kyselina a neprozrala mi diru v podlaze.

Tento Velorex byl taky dost vybiravy, co se tyCe jizdnich podminek. Nevadila mu treba jizda po prazskych
kocicich hlavach. To mu spisSe vadil dvacetikilometrovy tsek dalnice z Prahy do MiroSovic. Nevim proc, ale
pokazdé, kdyz jsem na tomto useku jel, Velorex zrejmé stalou a klidnou jizdu po delsi dobu nesnasel a
pravidelné se na ném néco rozsypalo. Tudiz da se fici, Ze Gsek Praha-MiroSovice znam velmi podrobné,
nebot jsem tam na mnoha mistech prosedél a prolezel hodné casu. Rozhodné vice, nez kterykoliv
profesionalni ridic, ktery tam jezdi kazdy den.

V nékterych vécech jsme dost blaznivy narod. U nas jsou lidé schopni svlij dopravni prostiedek hajit do
krve. Predstavte si, Ze jsou i taci, ktefi se zastavaji Trabanta! TudiZ ja jsem se zastaval Velorexu. Kdyz jsem
o ném mluvil, vzdy jsem se o ném zminoval jako o svém auté, coZ ovSem spolecnost na nasich dychancich
privadélo vzdy v zbésily smich. Mnozi motoristé se vSak na Velorex divaji pohrdavé. A tak by neptenesli
pres srdce, aby je predjel. Jednou se mi podarilo, Ze jsem predjel - nebudete tomu vérit - se svym
Velorexem Sestsettrojku.

Jel jsem takhle ze Sporilova po magistrale do Prahy. A tu koukam, Ze se zezadu blizim k pomalu se Sinouci
Sestsettrojce. To snad neni mozné. Tyto vozy jsem si na silnici poradné nidky nemohl prohlédnou, protoze
mé mijely takovou rychlosti, Ze jsem vidél jenom ¢erny pruh. A najednou se tady vlece prede mnou. Ridi¢
byl zfejmé zamilovany nebo zamySleny. Koukal z okna, doprava, zrovna na krasy michelské teplarny a
Stfedoceskych plynaren, které jsou z toho tUseku délnice vidét. Co bych to nevyuZil? PribliZil jsem se
nepozorované zezadu, vrazil tam dvojku, coZ je forsdz a vyrazil se svymi placajicimi se utrZzenymi hadry
vpied. Akce se podartila, Sestsettrojku jsem predjel. Udélal jsem si zase jednu ¢arku na palubni desku. No
samoziejmé, Ze FidiCe Sestsettrojky malem ranila mrtvice. Za chvili kolem mé projela zizniva ¢ara. Musel
jet nejmin stodvacet. A jak byl rozcileny, projel takhle kolem radaru. A za chvili ho taky stavéli piislusnici.
Ha, ha! Dobre mu tak.

Velorex postupné ¢im dal tim vic troskovatél. A tak, kdyZ se mi naskytla moZnost koupit sice starsi, ale



dobie udrzovany 350 kubikovy zavodni motor, tak zvany jednohup, rozhodl jsem se, Ze si sviij stroj
vylepsim. A oba motory jsem prohodil . Upravy nebyly moc velké. Trabantové dynamo jsem ponechal.
Jediny velky problém, ktery zbyl, bylo nastavit vyfukové roury, aby spravné pasovaly k vystuptim z valc.
Ale tady se projevila moje lajdarna. Misto abych si vyfukové roury nechal nékde u kamardda nahrat
autogenem, aby presné padly, ja Ze to zvladnu sam. Roury jsem ufizl a jal jsem se na né elektrickou
svareckou navarovat konec¢nou prirubu. JenomZe u nas doma jsme méli nizky piikon proudu. Svarecka se
proto stale lepila, nemluvé o tom, Ze jsem nikdy zadny dobry svarec¢ nebyl. Tak jsem to tak sesmrkal, Ze
vysledek byl Zalostny. Na nékolika mistech se mi podatilo vyfukovou rouru propalit. Na jinych jsem zase
mél chuchvalce strusky, zapecené ve svaru. Jednu stranu jsem Spatné odhadl a kdyz jsem to
priSroubovaval k valci, strhl jsem na ném zavit, coZ bylo ovsem velice mrzuté. Ale ja s tim vyrazil do ulic.
Ani jsem se to nepokusil napravit. Jezdit v takto upraveném Velorexu byl zazitek. V prvé rade, motor byl
skutecné silny, takZe mi hned pfi prvnich jizdach dplné ocesal rozetu na zadnim kole a udélal z ni holy
disk. Dale pri startovani, kdyz uz kopnul jednohup, tak to stalo za to. M4 prava dlai se proménila v krvavy
flek. Pfi urcitych rezimech byl pak fev motoru zcela nesnesitelny a jeden mij kamarad, ktery se mnou jel
po dalnici, o tom prohlasil, Ze poprvé v zivoté zazil prah bolesti zvukem, coz nepiehanél. Navic onémi
propalenymi dirami utikal ¢pavy kouf, ktery mi chladici vétrnicek poctivé hnal do kabiny. Atmosféra za
volantem byla tak krasné cpava, Ze jsem pro slzy v ocich doslova nevidél na cestu.

Ale i s tim jsem se naucil vyrovnavat. Naucil jsem se jezdit s otevienym oknem za jakéhokoliv pocasi,
nékdy to Slo jet jenom s hlavou vystrcenou z okna. Navic mi s Zeleznou pravidelnosti odpadaval jeden z
vyfuk. Pridélat to rychle zpatky byla dfina, protoze za prvé se k tomu nemohlo, zavit byl strzeny a vyfuk i
valce byly vzdy tak rozpalené, Ze jsem si nejednou udélal puchyte na prstech. Parkrat se mi stalo, Ze jsem
vyfuk ztratil. Nevim, kam by to byvalo bylo spélo, ale dnes s ulehcenim konstatuji, Ze jednoho krasného
kvétnového dne jsem se v ulici Ke Karlovu potkal s taxikarskou Volhou, kterd na mé provedla taran.
Vyjizdél jsem ze zatacky, pri pravé strané ulice a ona tam byla. Jela proti mné, ale byla skoro u pravého
chodniku a tak jsem nemél kam uhnout. Doslo ke stietnuti, protoZe navic jesté kocici hlavy v této ulici byly
nedavno vyménény a byly posypané piskem. S mymi brzdami jsem nemél Sanci zastavit. I kdyz se mi
podarilo hezky prohnou naraznik Volhy, ona byla mazana! Vzala mé za kolo a utrhla mi ho. Bouchnul jsem
se tedy pékné do hlavy o horni ram predniho skla. Dostal jsem lehky otfes mozku a hlavné, v tu ranu jsem
zapomnél vSechno, co jsem mél umét na zkousku z psychologie. Alespon tak jsem se vymlouval, kdyZ jsem
se pristi tyden na to potil pri dotérnych dotazech naseho profesora.

A toto byl v zasadé konec mého Velorexu I. Jeho Zalostnou trosku jsem odvlekl doml na zahraduy,
pojistovnu jsem nechal splnit jeji povinnosti a pak jsem ho prosté rozebral na soucastky.

Velorex ajalv.

Neblahy souboj s Volhou ukondil existenci mého prvniho Velorexu. Jeho odchodem na vécnost vsak
skoncila také jedna éra. Diky tomuto prvnimu Velorexu jsem se totiz zatradil mezi pitoreskni clovicky
mésta Prazského. A stejné tak, jako ta pani, ktera chodi po Novém Mésté a prodava gumicky jiz 1éta Pané, i
ja jsem se dostal na urcitou dobu do podvédomi Prazand, alespon Prazant v mé blizkosti, se svyma vécné
umastényma rukama az po lokty a ma postava lezici pod Velorexem v nejriznéjsich moznych i nemoznych
koncinach Prahy oble¢ena naptiklad do svate¢niho saka a kalhot vstoupila do mistnich kronik.

Po exitu prvniho Velorexu jsem se opét vrhl na inzerci a zacal hledat vhodného Velorexa pro své dalsi
automobilistické zaméry. I naSel jsem ho. Tentokrat to byl ovSem skoro superstroj. Alespon ve srovnani s
tim mym prvnim. Mél jsem jiZ motor tiistapadesatku, dvouvalcovy, s dynamostartérem, ktery umozioval,
abyste nahodili motor jedinym lehkym pohybem packy a ne jako jsem byl zvykly predtim. Z toho prvniho
Velorexu, ktery nemél dynamostartér, byl taky problém nahodit zpatecku. TotiZ Velorex nema obycejnou
zpatecku, jako maji jina auta, udélanou primo v prevodovce. Aby se Velorex mohl rozjet pozpatku, pirehodi
se prosté cely chod motoru. Motor zacne jit obracené. Ma to nesporné jednu vyhodu, Ze miizete pozpatku



jet na Ctyri rychlosti az skoro stokilometrovou rychlosti.

Jisté by byl zajimavy zavod Velorext pozpatku do kopce, kdyby ho chtél nékdy nékdo uspoiadat. OvSem u
starého Velorexu, ktery nemél dynamostartér, se musel prehodit predstih z jednéch kladivek na druhé.
Piepinaci packou se nejprve motor vypnul, nechal se skoro dobéhnout a pak v posledni chvili, muselo to
byt ve spravny okamzik, se prehodil na druha kladivka. KdyZ to vSechno dobte dopadlo, motor zabafal a
nasko¢il pozpatku. Ze motor béZi pozpatku, se poznalo podle rozsvicené ¢ervené dobijeci kontrolky,
protoze na zpétny chod dynamo nedobijelo. Teoreticky to zni jednoduse. V praxi ale napiiklad pii otaceni
na ulici nebo v jinych prekérnich situacich, kdy na vas zezadu troubi, prehodit motor na zadni chod nebyla
v zadném pripadé legrace. Tak se mnohdy ukazalo jako ucelnéjsi si Velorex svléknout a jednoduse
nadzvednout zadek a otocit ho do prislusného sméru, protoze Velorex ma maly rejd a na otaceni potiebuje
zhruba tolik mista jako "Vejtraska". U tohoto druhého Velorexu za predpokladu, Ze vSechno fungovalo jako
mélo, to byla otazka jenom dvou prstiki, které prehodily prepina¢ dynamostartéru a dynamostartér
prosté nastartoval motor obracené.

Pro ty, co nevédji, co to je dynamostartér, nutno Fici, Ze je to takova véc, ktera pri jizdé vyrabi elektfinu a
tudiZ je to dynamo a naopak, kdyz se motor nehybe a dodame mu elektrinu z baterie, tak ten motor
roztodi, tudiz startér.

I oSaceni mél tento Velorex lepsi. Nebylo tak déravé a zaplatované a ani se mu nikdo nehonil po strese a
proto ani na jezdce neprselo. I Spicku mél docela slusné utésnénou, takze nebylo nutné jako u toho
prvniho, vzdy po svléknuti si kolena nechat nahrat. Skok v kulture jezdéni to byl vskutku kvantovy.
Volantem $lo otacet i jednou rukou a ne pres zaSprajcovany plilmetrovy sochor jako u prvniho a tento
Velorex dokonce i brzdil na vSechna tfi kola. I kdyz tedy samoziejmé na kazdé kolo jinak, nebot jednotliva
kola byla s pedalem spojena samostatnymi bowdenovymi lanky. A jak jsem se jednou dozvédél, mame pry
u nas v Ceskoslovensku tieti nejvyspélejsi vyzkum v oblasti metalurgie, le¢ iidajné nedokaZeme vyrobit
dva stejné kousky jakéhokoliv zZelezného vyrobku, ktery by mél identické pevnostni a mechanické
vlastnosti. Kazdé lanko se proto natahovalo jinak, coz znamenalo, Ze i kdybyste nastavovali brzdy ttikrat
denng, jakmile na né jednou slapnete, kazdé lanko se trosicku vytahne o jinou hodnotu a pak uz se jenom
jedna o to, aby ridi¢ v¢as odhadl, na kterou stranu se Velorex rozhodne udélat piruetu. Bude-li délat
levotocivou nebo pravotocivou. Ale to nic. To se naucite spolu i s pfekondvanim takovych zaludnosti jako
jsou tieba koleje.

Ono viibec jezdit s tfistopym vozidlem na prazskych kocic¢ich hlavach neni jednoduché. Je nutno se naucit
spoustu rdznych trikG. Tak napriklad kdyz mate pred sebou néjakou prekazku, takovy rigol, koleje,
piipadné padlého chodce, snazite se to nebo ho samoziejmé néjak minout, abyste si moc nezaSpinili
karoserii. Jenomze u Velorexu s tietim zadnim kolem, které je akorat presné veprostred, je to tézsi nez u
dvoustopého vozu. Na to se ¢lovék musi naucit osmickovy manévr. To znamen3, Ze kdyz vam prekazka
zmizi pred cumakem vozu, zakvedlate volantem nalevo a napravo a tim za¢ne zadni kolo klickovat. Toto
zvysi pravdépodobnost, Ze se zadni kolo prekazce vyhne. OvSem frikam, Ze se pouze zvysi
pravdépodobnost, nebot jistota neni zadna. S témi kolejemi je to obzvlast $patné. Na nich vam to strasné
klouze. Kdyz takovy Velorex zatne klouzat, je elegantni jako baletka.

Jednou se u Karlova namesti stalo, Ze zezhora Jecnou si to ridil Velorex. Zprava z Karldku vyjizdéla
Sestsettrojka. Byvaly by se tam vesly. Velorex byl na kolejich, jenomZe on na nich v kritické chvili uklouzl a
vlétl té ubohé Sestsettrojce pod kola. Ta do néj Stouchla, Velorex udélal bo¢ni premet a zlstal leZet na
boku. Obecenstvo ztichlo, upiené se divalo, co se bude dit. Ridi¢ $estsettrojky cely bledy b&zi k Velorexu,
ktery jesté leZel na boku, honem otvira dviika a vola dovnitt: "Clovéce, nestalo se vam nic?". Osoba ven se
soukajici jenom odpovédéla: "Viibec nic". Pritom ale jak vylézal ven, vSichni kolem stojici vidéli, Ze ma
takovou divnou cukaturu hlavy. Dav temné zarycel a zacal se pripravovat lyncovat fidice Sestsettrojky.
Kdo vi, jak by to byvalo dopadlo, kdyby se zminény ridi¢ Velorexu neprokazal platnym priikazem Svazu

invalidd, ktery ho opravioval ziskat tento vynikajici dopravni prostifedek se slevou.



S novym Velorexem jsem zacal i novy Zivot. Mym piatelim na mné sice dlouho néco chybélo. Nemohli si
na mé jaksi zvyknout. Ve vlasech a ve vousech mi totiZ chybél prach a kolomaz a mé ruce kazdodennim
mytim postupné ztracely svou ¢ernou barvu, kterou mély pred tim jiz permanentné. Opatfil jsem si
dokonce i nové sacko a kabat, které uz nebyly tak uSmudlané a zacal jsem se opét trochu podobat homo
sapiens. [ kdyZ jsem podle nazoru nékterych svych pratel nikdy rysy JoZina z bazin neztratil. S timto
novym Velorexem stoupaly i mé ridicské ambice. Byl jsem tak opojen spolehlivosti svého nového
hadrového ofe, Ze jsem se rozhodl podniknout s nim cestu stoleti. Pojedu s nim do Bulharska. V tu chvili
jsem ani netusil, jak heroickou se to stane odysseou.

Velorex ajaVv.

Velorex jsme vycpali v§im potfebnym. Podarilo se ndm mezi zavazadla vmeéstnat vedle plné tdbornické
vyzbroje kanystr benzinu. Velorex sice doposavad jezdil velmi dobfe, ale fekl jsem si, Ze pro jistotu
nebudu pokouset osud a vzal jsem sebou skoro celou autodilnu. Vezl jsem si dokonce i maly svérak.

Vyrazili jsme jednoho hezkého ¢ervencového rana velmi brzy a zamirili smérem k Bratislavé. Tehdy jesté
nevedla z Prahy do Bratislavy dalnice. Vedla jenom do MiroSovic a z Bratislavy do Malacek. K Bratislavé
jsem se priblizil az k veCeru. Na cestu do zahranici jsme byli fadné pojisténi, méli jsme benzinové kupony a
vSechny ostatni ndleZitosti. Pfesto jsme méli strach, nebot si z nas délali kamaradi legraci, Ze takové
splasené roury, jako mame my, pry pies hranice nepoustéji. Ne Ze bychom jim véfili. Ale jeden nikdy nevi.

Hrani¢ni prechod jsme projeli bez problémi. V Budapesti jsme vyhledali jednoho mad’arského pritele a
pripravili ho na to, Ze se u néj na zpatecni cesté hodlame stavit a bez velkého zdrzovani jsme pokracovali v
cesté. Nedozirnymi rovinami Madarska probihala cesta bez vétSich zazitkd. VSechno zacalo az na
rumunskych hranicich. Doposavad a ani pozdéji v Bulharsku jsme nevyvolavali pfiliS velkou pozornost,
nebot’ druzstvo Velo zaznamenalo zahrani¢né obchodni tspéch v tom, Ze se mu podartilo vyvézt néjaké ty
Velorexy do Mad’arska a Bulharska. Tomuto exportnimu uspéchu vsak uslo Rumunsko. Velorex ziejmé v
tvrdé konkurenci Dacie neobstal. I kdyZ to zajisté muselo byt o prsa. Proto taky jsme se stali po prekroceni
rumunskych hranic stfedem pozornosti. Kde jsme zastavili, tam se lidé srocovali. Na venkovskych cestach
se plasili koné, starci padali yA osll a opilci byli okamzité strizlivi.

Hned u prvni benzinové pumpy jsme se dozvédéli, ze kupony, které jsem si zakoupil na nejlevnéjsi benzin
uZ nejméné tri mésice neplati. A Ze benzin musime kupovat za hotovost. Oba, ja i ma chot, jsme byli jesté
studenti a hotovosti jsme nikdy moc neoplyvali, Hlavné ne na této cesté. SnaZili jsme se tedy u cestovni
kancelare dosahnout bud'to vymeény za platné kupony, anebo okamzitou refundaci, ale dvoudenni jednani
nevedlo nikam. Vysledek byl, Ze kupony nam budou refundovany v Praze a v Rumunsku budeme muset
kupovat benzin za hotové. Kratce poté jsem zjistil, Ze pneumatika na zadnim kole, ktera byla jesté v Praze,
to znamena necelych 1000 km daleko tplné novj, byla ted’ jiz skoro bez vzorku. Nechtélo se mi vérit svym
o¢im, Ze by se tak rychle mohla pneumatika sjet. Ale bylo to tak. Pneumatika prosté neméla vzorek. Co
délat, musli jsme jet dal. A protoZe se nam Velorex pri jizdé kymacel, jak byl naloZeny, jesté jsem zadni
pneumatiku trochu prifoukl, aby byla tvrdsi. Pro¢ ta pneumatika byla sjeta, na to jsem prisel az o nékolik
meésicl pozdéji. Zjistil jsem totiz, Ze cela zadni vidlice je kriva a ze zadni kolo stale béhalo trochu bokem.
To byl taky diivod, pro¢ naloZeny Velorex tak podivné Smajdal. OvSem to jsem v Rumunsku jesté nevédél.
Prejeli jsme sedmihradské roviny a dorazili k Transylvanskym Alpam. KdyZ jsme projizdéli jednim
krasnym kanonem, kde tekla divoka feka a predstavovali jsme si, jak by se krasné dala jet na kené,
najednou kde se vzal, tu se vzal, z niceho nic uprostred silnice lezZel velikansky balvan, ktery ziejmé spadl
ze strané. Pfednimi koly se mu vyhnout nebyl problém. Ale bylo to v zatacce a v§iml jsem si ho na posledni
chvili a nepodarilo se mi vcas provést zminény osmickovy manévr. Doslo k prudkému narazu, ktery znél
jako kov na kov. Velorex cely poskocil, ale setrva¢nosti svych 60-70 km v hodiné se ritil dal. UZ vsak ne
rovné, nybrZz zadek se zacal smykat nalevo a napravo. Vypadalo to, Ze se skoulime rovnou do pefeji.
Nastésti se mi to podatilo ukocirovat a sjet ke strané.



M{j prvni dojem byl, Ze upadlo zadni kolo i s motorem. Ale kdyZ jsem zadek ohledal, nevypadalo to zase
tak hrozné. Narazem na kdmen praskla zadni pneumatika. Ale jak to opravit. Mél jsem s sebou ndhradni
dusi, a tak jsem kolo sundal, dusi vyménil a tu velikou diru na strané pneumatiky jsem vypodlozil silnéjsim
kusem gumy, ktery jsem pro takovy pripad vezl s sebou.

Za ptldruhého dne se nam podatilo dorazit k bulharsko-rumunské hranici. Prepravili jsme se pres veliky
most Pratelstvi, ktery vede pred Dunaj, ale na druhé strané nam opét ze zadniho kola utekl vzduch.
Nebyl jsme presvédcen, Ze bych toto néjak dokazal . Ale rozhodl jsem se, Ze se o to prece jenom pokusim.
Nasledovalo obvyklé vykladani Velorexu, stavéni ho na pakovy hever a demontaz celého zadniho kola. U
zadniho kola Velorexu je to obzvlast sloZita operace ve srovnani s béznym autem, kde staci povolit jenom
Ctyti Srouby. Tady se musi jeSté odpojit fetéz, brzdové lanko, a vytlouci osicka. Diru jsem opét vypodlozil
kusem tvrdé gumy, ale toto feSeni se neukazalo jako prili§ trvanlivé. Zbyvajicich padesat kilometrd do
Varny jsme diky neustalému opravovani zadniho kola jeli cely den. Obiad - vykladani a opravy - jsme s
zeleznou pravidelnosti provadeéli kazdych nékolik kilometrt. Doufal jsem, Ze se mi ve Varné podari koupit
novou pneumatiku. S Velorexem se nam podarilo doplazit do kempu, pak jsme jeli do prodejny
autobusem. Ale pneumatiky dosly a i kdyby je méli, stala by jedna 42 leva, coz bylo zhruba trikrat tolik nez
u nas. S takovymto obnosem jsme chtéli vyzit skoro deset dni. Byl jsem tim tak rozrusSeny, Ze jsem na
zpatecni cesté zapomnél v autobuse tasku se vSemi doklady a penézi. Tentokrat se ale Stésténa rozhodla
byt na nas jednou milosrdna. Autobus se mi podatilo dohnat na konec¢né a tasku jsem nasel tam, kde jsem
ji zapomnél.

Zacal jsem se vyptavat lidi v okoli kempu, zda by védéli o néjaké pneumatice. Nakonec jsem se propracoval
k takovému mistnimu vSeumélovi, ktery pro lidi z okoli opravoval vSechno od hodinek az po traktory. Na
dvore mél veliké skladisté haraburdi. Hledal jsem, hledal, az jsem v té hromadé nalezl pneumatiku
piislusnych rozmérd, i kdyZ notné zpuchtelou. Pak za¢alo smlouvani. Sel jsme na néj s ideou slovanské
vzajemnosti a on se slzami v ocich tureckého bazarového prodavace mi ji nakonec prodal za 10 leva, i kdyz
meé predem ujistil o tom, Ze kviili tomu jeho déti nebudou mit co jist. Cena to byla sice astronomickd, nebot
v Platnérské wulici v Praze za to mam skoro novou, ale hlavné jsem mél pneumatiku.

Zpuchrela pneumatika pii pojizdéni podél pobtezi slouzila prozatim dobfte. A tak se Velorex rozhodl nam
to osladit jinak. KdyZ jsme prekrocili hranice do Rumunska, utrhl se pro zménu nyt, ktery drzel podlozku s
odtrhovymi kladivky na dynamostartéru. Motor nejprve chvili strilel, pak zabafal a zhasl. Nyt jsem
nahradil provizorné kusem dratu. JenomZe ten se zase dotykal rotoru dynamostartéru, takZe jsem
dynamostartér malem spalil. PriSel jsem na to zcela nahodou, kdyZ jsem si pfi jedné zastavce vSiml, Ze se z
dynamostartéru kouii. Tentokrat jsme méli skutecné na male. Bez dynamostartéru bychom byvali tézko
dojeli. To je totiZ soutastka, kterou neseZenete poiradné ani v Ceskoslovensku. A uZ viibec ne ve finanéni
situaci, ve které jsme byli, kdyZ jsem, abych uSetfil na benzin, omezil své jedeni na jednou za den ¢i na
jednou za dva dny. Clovék si zvykne na vechno. Sadla jsme mél vidy dost. A tak jsem po urcité dobé byl
schopen byt bez jidla skoro neomezené dlouho s témér neztencenym vykonem. Hlad byl zatlacovan
stalymi starostmi s fizenim, provadénim neustalych oprav a jinymi kratochvilemi této vesmés nudné

cesty.

Horsi to bylo s mou choti. Ta byla vzdy $tihla a tudiZ neméla co spalovat. Mymi hladovkami zna¢né trpéla, i
kdyz jsem ji samozi'ejmé nenutil dodrzovat je tak rigorozné.
Dorazili jsme do Budapesti. A zpuchield pneumatika bouchla. Tady jsem si ptljc¢il od kamarada néco
forintd a koupil novou pneumatiku. Druhy den rano jsem se opét pustil do demontaze kola. To Slo sice
docela dobre, ale zato nasazeni nové pneumatiky se ukazalo byt velmi obtizné. Kraj pneumatiky ne a ne se
nechat navléci na rafek. A tak jsem se s tim diel, na kole sedél, pacidly pacil, az najedlou odpor povolil a
pneumatika slouzla na rafek jako po masle. Bylo mi to trochu podeztelé, ale nevénoval jsme tomu ptilis



velkou pozornost. Kolo jsem poiadné napumpoval, nasadil a vyrazili jsme. Neujeli jsme ani patnact
kilometri za Budapest a kolo bylo zase prazdné.

Velorex ajaVI.

"To snad neni mozné", vykrikl jsem, "vzdyt je to nova pneumatika!” Divod se ukazal, kdyZz jsem
pneumatiku opét sundal. To, Ze mi nakonec pneumatika pfi prvnim nandavani vklouzla na rafek, bylo
zplsobeno tim, Ze se rozpojily svary na okrajovém zpeviiovacim dratu v pneumatice a ten pak vyhrezl ven
a protrhl v délce nékolika desitek centimetri dusi. Duse se hodila akorat na pridani do taboraku.
Rezignované jsem konstatoval, Ze nova pneumatika je pry¢. Koukajici draty jsem bezmyslenkovité ustipl
klestémi. Nacpal dovnitr dalsi zalozni dusi a vypodlozil tlustou gumou. Ty draty jsem ovSem Stipat nemél.
Jak jsem je ustipl, malinko jsem je ptritom ohnul. A jak se to kolo otacelo, tahaly draty témi drapky za
gumovou podlozku tak dlouho, az ji odtahly na stranu a opét dusi roztrhly v délce nékolika desitek
centimetrd. DuSe to byla posledni. To jsme byli takovych deset kilometri pred Komarnem v kapse ani
forint. Nezbylo ndm neZz Velorex nechat u cesty, stopnout si auto a dojet do Komarna, tam jsme pésky
presli hranici, vysvélili celnikiim, co se nam stalo a zacali na nasi strané shanét pneumatiku. Jenomze ona
byla sobota, skoro noc a kde v sobotu v noci seZenete pneumatiku. Nakonec jsme dospéli az na mistn{
taxisluzbu. Taxikari, kdyz vyslechli nasSi odysseu, rozhodli se ndm za kazdou cenu pomoci. A tak za
ptuldruhé hodiny jsme méli pohromadé pneumatiku i dusi. Jenomze pneumatiku o ¢islo mensi a dusi o
Cislo vétsi. Védél jsem, Ze tahle pneumatika jakztakZz na ten rafek ptijde, a proto jsem se rozhodl riskovat.

Taxikartim jsem podékoval a prekrocil opét hranice, Velorex opravil a dojel s nim na nas hranicni piechod.

Pfesné na hrani¢nim prechodu nam z kola opét utekl vzduch. Nechali jsme se odbavit a kousek za
prechodem jsme dusi zalepili. Tentokrat to byla mala dirka zplsobena tim, Ze velka duse se skladala v
tésné pneumatice a prodiela se. Byli jsme ovSem nuceni piespat kousek za Komarnem, nebot’ defekt se
opakoval. Dals$i den se mi podatilo po nékolika opravach defektd najit to spravné modus vivendi s nasi
novou dusi. Zjistil jsem, Ze kdyZ budu dodrzovat rychlost 50 km za hodinu a nepojedu rychleji, duse si da
docela i fict. Duse si taky rict dala. OvSem Velorex zrejmé usoudil, Ze by to pro nas bylo jesté prilis
jednoduché. A tak postupné na cesté ku Bratislavé ndm tam prestaly jit rychlosti. Posledni rychlost Sla
zaradit pred Statnou bankou ve stfedu Bratislavy. A pak konec. Cel4 prevodovka se zablokovala. Stroj se
mi podarilo jeSté rozhybat a vjet s nim az na dalnici do Malacek, ale kus pred Malackami prevodovka
vypovédéla sluzbu nadobro. Neslo s ni viibec hnout ani tam, ani zpatky. Musel jsem odpojit retéz a
stopovat. Zastavil ndm nakladni viz, ktery nas odtahl alesponn do Bfeclavi. Vypadalo to, Ze zbytek cesty

takto dostopujeme.
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Ma chot si vlezla do kabiny naklad'aku, ja usedl za volant, Velorex adné privazal a vyrazili jsme. OvSem, co
jsme zapomnéli ridicovi naklad’dku ftici bylo, Ze naSe pneumatika vydrzi maximalni rychlost padesati
kilometri. A to bylo podle mého tachometru. A to jsem netusil, Ze padesat kilometrii na mém tachometru
je néco jiného, nez padesat kilometri na jeho tachometru. Za chvili uz mij tachometr ukazoval devadesat
kilometri. Zacal jsem troubit a svitit. Jenomze ridi¢ si mych signald nevsiml, protoze mé pres hluk svého
motoru neslySel a mé svétlomety mu svitily pod kola. Védél jsem, co bude nasledovat a v hriize jsem to
ocekaval, pfitom jsem tomu nemohl nijak zabranit.
Velorex byl netiprosné tazen vpied. A pak to zacalo. Nejprve to bylo citit jako drncani. To uz jsem védél, ze
uchazi vzduch. Drncani se zménilo ve Skubani do stran. Zurivé jsem manipuloval s volantem, abych to
néjak vyrovnal, ale stile jsem byl vlecen stejnou, netprosnou rychlosti. Nakonec uz jsem to nemohl
ukocirovat. Velorex se postavil na pravé predni kolo a Sel do kotoulu. Zarval jsem si, ale jesté jsem si stacil
lehnout na sedadlo spolujezdce. V tu chvili se nastésti lano ptetrhlo. VSechno bylo dilem okamzZiku, ale pro
meé to bylo jako zpomaleny film. Myslel jsem, Ze je to mij konec. Velorex udélal bo¢ni premet, opét se
postavil na vSechny tri a zastavil se jako by se nechumelilo.
Tresouci jsem se vytdhl ven a ohledal skody. Mimo utrzené zahradky a prodiené stiechy se mu nestalo
vibec nic. Mi dobrodinci si vSimli, Ze jim chybim na provaze asi tak az po ptl kilometru a pricouvali za
mnou zpatky. Nechal jsem si s diky vratit chot, podékoval jim za laskavost a Sel jsem si z dalni¢niho
telefonu zavolat VB. Ti prijeli i s odtahovou sluzbou, kroutili nad tim hlavou a nechali mi Velorex odvezt
téch par kilometri do Malacek na jejich parkovisté. Udélali jsme si maly uzlicek na cestu a zcela vycerpani
a utrmaceni jsme se jali stopovat. Kupodivu z Malacek jsme dojeli do Prahy snad jenom na trikrat. Z Brna
jsme chytli jedno nakladni auto az do Prahy na Sokolovskou. Domi jsme dorazili pozdé vecer. Prospali
jsme pul pristiho dne. Byl jsem ovSem odhodlan Velorexem za kazdou cenu dojet do Prahy po vlastni ose.
A zrovna nasledujicicho dne se mij otec chystal s matkou na dovolenou na Slovensko. Honem jsem
posbiral vSechny nutné soucastky z téch nékolika trosek motord, co jsem mél doma, vzal si veliky pytel
naradi, a to vSechno jsem pribalil otci do auta. Pribalil jsem i svou chot, aby mi na zpatecni cesté nebylo

tak smutno.

Velorex a ja VIL.

Nas Velorex jsme zastihli na parkovisti tak, jak jsme ho tam nechali. Nasledovalo jednani s nacelnikem
stanice, aby mé pustil do jejich dilny na noc. Podarilo se mi to az kdyz jsem ho presvédcil, Ze se mé
nezbavi. Pustil jsme se do kuchani. Miij doprovod se zatim odebral do blizkého autokempu. Cela ta operace
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mi trvala do tii do rana. KdyZ jsem prevodovku oteviel, byla to jenom hrstka Srotu a Spoén. Praskla totiz
jedna ze dvou osicek a to tak, Ze se kolecka o sebe mlela tak dlouho, aZ uz nebylo nic k rozemilani. Nastésti
jsem mél s sebou celou jednu nahradni sadu prevodovky. Oprava probéhla bez vétsich problémd. Byl uz
jsem taky ostrileny Velorex-expert, i kdyz jsem nakonec jeSté stacil prehodit kontakty na civkach, a proto
jsem nebyl schopen az do bozZiho rana uvést oba valce v pravidelny chod. To mi ovSsem rano pomohl
odstranit mistni mechanik, kdyz prisel do prace. Pri opravé jsem priSel na to, Ze jsou mirné uvolnéné
ojnice, a zZe by brzo potiebovala cela klikovka vyménit. Odtud jsme se jiz bez dalSiho zpestieni dostali do
Prahy. Byla to jedna z nejvétSich odyssei mé automobilistické existence. Zhubnul jsem pti ni o deset kilo za
tii nedéle. Ale i kdyz bych ji nechtél znovu absolvovat, dobfe se na ni vzpomina.
Néjakou dobu po navratu jsem také prisel na to, proc se tomu Velorexu tak sjizdélo zadni kolo. A tak jsem
vymeénil zadni vidlici. Pak Velous néjakou dobu sekal dobrotu. V prosinci toho roku mé kamarad pozval na
trampské setkani do Roztani za JeStédem. [ kdyz uz byla zima, ubezpecen relaci "Zakruta", Ze silnicni
sprava je letos vice nez jindy pripravena sypat silnice a zajistit bezpe¢nou dopravu v zimnich mésicich, a
Ze snad bude sypat silnice az lidem pred dvere, jsem v klidu onen osudny patek vyrazil
Vyrazil jsem i presto, Ze pres noc znacné padal snih a celd krajina byla hezky pocukrovana. Az k Trutnovu
to Slo. AZ tam skutecné silni¢ni sprava nelhala. OvSem jakmile jsem zahnul na libereckou, silnice se
zménila razem v jedno kluzisté. Nikde ani kousek skvary nebo jiného podobného prostiredku. Navic jesté v
tom ledu byly vyjety koleje, coz dvoustopym vozidlim alespon drzi smér. Ale ja s tim nestastnym tretim
kolem jsem se smykal na hladkém, kulatém stredu. Tu kolo sjizdélo nalevo, tu napravo. Ujel jsem po té
liberecké snad 500 metrl a nebyl jsem schopen ani po takika tGplné roviné jet dal. Tak jsem si ekl Ze se
na to musim podivat a svlékl jsem Velorex. Jenomze jakmile jsem se postavil na cestu, natahl jsem se jak
dlouhy, tak siroky. Takhle se asi nikam nedostanu. Pocasi bylo chmurné, ocelové mraky letély tésné nad
zemi a svistél ledovy vitr. Ale to prece bohda nebude, abych tam nedojel! Prece ani Jan Lucembursky z boje
neutikal. Akce potrebovala zménu taktiky. Stahl jsem se zpét na turnovskou silnici, zajel az do Turnova k
nejblizs§imu zelezarstvi. To mélo nastésti otevieno, nemélo Zddnou inventuru ani prejimku zbozi, jak by se
dalo predpokladat. A jak se slusi, zakoupil jsem tam ctyti takové fetizky, co se pouZzivaji jako obojek pro
veliké psy. K tomu jsem zakoupil jesté ¢tyti visaci zamky a tyto retézy jsem omotal kolem zadniho kola a k
dratiim zamknul visacim zdmkem, aby pevné drzely. Ha! Vyzral jsem nad ledem. Zelezné fetézy se vesele
zakusovaly do ledu a tak jsem mohl vyrazit smérem k Liberci.

Vezl jsem si, jako obvykle, svou chot Dasu. Mél jsem uz ale néjakou tu dobu povoleny pirevodovy retéz. A
namahani zadniho kola retézy vedlo k jeho dalsimu a rychlejsimu povolovani. Po cesté mi nékolikrat
spadl. Ale v té zimé, kdy mi mrzly konecky prstd kdykoliv jsem ho nasazoval, se mi nechtélo podstoupit
onu proceduru s jeho napindnim. A tak jsem se ubezpecoval, Ze to vydrZzi az do toho Roztani.

Nevydrzelo. Dojel jsem az do Liberce, nastésti ke garazim hromadné méstské dopravy, odkud zahybala
cesta pres JeStéd dozadu do Roztani. Tam totiz mi retéz vypadl znovu a tentokrat tak, Ze se vzpricil na
malém ozubeném kolecku. Pti té prilezitosti utrhl cely spinaci mechanismus spojky i s kusem hlinikovych
drzakil na karteru. Bylo to nestésti veliké. Jak to v tom snéhu opravit? Ale jak fikam, nastésti se to stalo u
téch garazi. A tak jsem se svou vrozenou vymluvnosti a s pomoci laskavosti nékolika ridi¢t propracoval az
k nim do dilny, kde se mi podafrilo za pildruhé hodiny udélat nové uchytky na spinac spojky. KdyZ se nam
to stalo, byli jsme jiz pét hodin na cesté z Prahy. Mél jsem skute¢né dojem, Ze jsem dojel na konec svéta, ze
Liberec je na severni tocné.

KdyZ jsem opravu skoncil, byla uz Uplnd tma. Zacal padat novy snih. Autobusaci nam fikali, at' dal
nejezdim, Ze pry cesta do Roztani neni protaZenda a Ze jsou i preruSené autobusové linky. Ja si vSak
fikal:"To by bylo, abych tam nedorazil." A vyrazili jsme dal. Skutecné - cesta byla zasypana takovymi
dvaceti Cisly cerstvého snéhu, ve kterych byly vyjeté dvé hluboké koleje téch nékolika voz, které projely
prede mnou. A pred nami byly serpentiny. Ty dvé koleje by byvaly Sly. Ale zase to treti kolo, které se
neustale zahrabavalo do zavéji uprostred cesty. Znamenalo to, do toho kopce se rozjet a viibec nikde se
nezastavit, ani na moment. Nedovolit ani jednou, aby si motor $kytl. To se nAm ovSem nepodafrilo, nebot v
takovych zatackach jsme ztraceli tah. A tak se nedalo nic délat. Ma drahd chot, ktera tehdy jesté neuméla



ridit, musela tlacit. Jenomze, kdyz mé roztlacila, musela v tom hlubokém snéhu jedouciho Velorexa
predbéhnout, to jesté o dverte, protoZe ty dvere se otviraji dozadu, obéhnout je a za jizdy naskocit dovnitr.
I kdyZ samoziejmé pro ni, kterd je mensi a tudiZ nemusi Velorex oblékat, ale mizZe do néj nasedat, to
nebylo tak obtizné, jako by to byvalo bylo pro mé. I presto to byl husarsky kousek. Myslim, Ze se ten vecer
hezky probéhla.

Pokud jsme totiz jeli do kopce, takovyto zakrok vyzadoval Velorex zhruba kazdych 500 metri. A do toho
Roztani to par kilometri je.
Na misto urceni jsme dojeli jako jedna velkd bild snéhova koule. Trampové, ktefi byli shromazdéni v
mistni télocvicné, kdyz uslySeli mohutné buraceni naseho motoru, se i s pullitry v rukou vyfritili ven a s
otevirenymi usty sledovali nas triumfalni prijezd. OvSem z vozu nas museli takika vynaset. Mou chot kviili
unavé a me, zZe jsem byl zmrzly do polohy skrcence. Kdyz mé konecné vyndali, museli mi kolena nahrivat
letlampou, abych je mohl narovnat. Pak nas ulozili v télocvicné ke kamnim a zacali nas ktisit dobrymi
davkami rumu.

Po nékolika Stamprdlich ndm uz bylo docela dobte. VecCerni program byl moc zajimavy, i kdyZ si z ného
moc nepamatujeme. Hodné se tam zpivalo, fikalo mnoho vtip(, byly tam i nékteré komické scénky, ale my
jsme to vétSinou proklimbali. Jednak diky cesté, jednak diky lécebné kiife. OvSem cile bylo dosazeno,
piiroda byla pfemozena. N4§ REX-VELO byl skute¢né oslavovan jako velky rek.

Velorex a ja VIII.

Navrat domtl uZ nebyl tak hrozny, nebot mistni silni¢ni sprava se skutecné piekonala a nakonec se
rozhodla, Ze by prece jenom, az o vikendu, méla tu cestu alespon protahnout, kdyz uz ne vysypat skvarou.
A tak i ucinili a tudiZ se ndm zpatky jelo o mnoho lépe a kupodivu jsme az do Prahy, celych 130 kilometrd,
ujeli bez jediného opravovani.

I ekl jsem si, ze to pirece takhle dal nejde, Ze ten Velorex musim néjak dat do poiadku. Rozhodl jsem se
udélat generalni opravu. Navstivil jsem proto prodejnu nahradnich dild druzstva Velo. Samoziejmé mijj
nakupni seznam z poloviny obsahoval véci, které nikdy nebyly, nejsou a nebudou, ¢i jsou v izkém profilu
nebo jinak jsou postradany na regalech prodejny. Ale nezoufal jsem si. Podarilo se mi ziskat alespon cely
puvodni, na miru $ity apartni kabatek z pogumovaného platna. Hned jsem si fekl, Ze je na ¢ase milacka
taky jednou prevléci, nebot kdyz je Velorex udajné kralem rychlosti, jak napovid4 jeho jméno, mél by
podle toho také vypadat. Velkou ¢ast motorovych soucastek je totiz mozné ziskat v béznych Mototechnach
pro motocykly, ¢i vyménou formou jako napiiklad klikova hiidel v nékterych opravnach, kde vedle
motocykli opravuji také Velorexy. Nemyslete si vSak, ze prevléci Velorex je tak jednoduché. Kdepak! To
bychom meéli Zivot prili§ snadny a tento Uzasny dopravni prostiedek by neplnil svou tlohu. Apartni
oblecek je prodavan bez knoflikd a knoflikovych direk, kterymi se pripeviiuje na onu zmét rour, které
tvori jeho kostru a pro které se mu také rika "splasené roury". A proriznout ty diry na spradvném miste tak,
aby oblecek nebyl nikde krabaty a byl spravné napnuty. A jesté k tomu v zimé kazdou dirku opracovat,
opatrit kovovym lemem na takové patentni cvocky - to je skute¢né prace pro odborného krejciho.

Mél jsem s tim trochu zkuSenosti uz z prvniho Velorexu, kde jsem se sam rozhodl vyménit stfechu a
dopadlo to dost po Femeslné strance katastroficky. Tentokrat - podruhé diky svym zkuSenostem oblékani
oblecku nebyl takovy problém. I vyména brzdovych oblozeni a dals$i drobnosti nezptisobily zadné vétsi
potiZe. Zakopany pes se ukazal byt v motoru. Rozhodl jsem se totiz, Ze mu vyménim klikovou htidel. Byla
uz pékneé vyklepana a p¥i nizkych otackach docela hezky zvonila. Motor jsem asi ptldruhou hodinu doloval
ze zméti rour pod nadzvednutou zadni ¢asti zavazadlového prostoru. KdyZ jsem ho konec¢né vydoloval, to
vSe jsem provadél venku pod Sirym nebem, odnesl jsem si ho do tepla dilny. Tam jsem ho peclivé, asi tak



hodinu, rozebiral do sroubku, abych z ného ziskal klikovou htidel, kterou jsem pak odnesl na vyménu do
opravny motocykll, kde mi za ni dali jinou, generalkovanou. Tu jsem si opét pfinesl domd, Fadné opatril
lozisky, vSechny spoje namazal Hermetikem (tentokrat uz jsem pristupoval ke spojim velmi opatrné),
nepouzival jsem na otvirani karteru ani sekyrku, ani na ¢isténi ploch pilniku - jako drive, ale spravné
predpisové benzinu, a vSechno jsem dal takika podle predpisu zase zpatky dohromady. Motor vypadal
moc dobfe. A tak jsem ho zase vzal do naruci - byl potvora pékné tézky - a odvravoral s nim zpatky k
splasenym rouram, abych ho tam zase ponofil do jejich zméti. Jenomze kdyZ jsem asi po hodiné k nému
pripojil vSechny vyfuky a bowdeny a packy, zapnul dynamostartér, nestalo se vibec nic. Motor se
nepohnul a z dynamostartéru se jenom koutilo. Zkusil jsem to jesté nékolikrat, dokonce i ru¢né - ovSem
nepodarilo se mi ho viibec otoc¢it. No nazdar ! Co to miiZze byt? Nezbyvalo nic jiného, nez ho opét vydolovat,
odnést zpatky do dilny, zase cely rozebrat, ale kdyZ jsem ho rozebral, nezjistil jsem nic nenormalniho. Tak
jsem ho zase dal dohromady, zkusil jsem s nim otocit, kdyZ jsem ho mél poloslozZeny. VSechno se otacelo.
Tak jsem stahnul kartery k sobé, nasadil valce. JenZe to uz ¢lovék normalné rukou s klikovou neotoci, tak
jsem ho musel zase odnést zpatky do Velorexu, abych vidél, zda se to bude tocit. A ono zase nic. Tuto
proceduru, vyndavani, rozebirdni motoru, davani dohromady a zpétné montaze jsem za jeden jediny
tyden zopakoval triadvacetkrat(!), nez jsem prisel na to, ¢im to bylo.

Zpocatku mi samoziejmé trvalo vyjimani pres puldruhou hodinu. Ke konci uz jsem se stal takovym
expertem, Ze jsem motor demontoval za dvacet minut, rozebiral za dalSich dvacet minut a daval
dohromady za ptl hodiny. A montoval taky dvacet minut.

Cely tyden jsem pracoval ve dne i v noci. Jednou mi dokonce prisel pomoci kamarad, ktery se mnou stravil
celou noc az do rana do ptl paté v mé Silené snaze objevit pricinu, pro¢ se motor netoci. Kdyz jsme pri
mrazu minus Sest stupiiti vyndavali a nandavali motor dvakrat. A pak mé to jen tak napadlo. Snad neni
kriva klikovka. Ona totiZ u motorek a Velorexi neni z jednoho kusu, ale je lisovana z nékolika. A snad mi ji
dali Spatné slisovanou, anebo jsem s ni nékde klepnul v tramvaji. Ona takova klikovaka moc nepottebuje.
A tak s timto podezienim jsem klikovku bafnul, odnesl ji a vymeénil za jinou. Tentokrate se ukazalo, Ze jsem
ziejmé mél pravdu. UZ ani nedoufaje jsem si sednul za volant a pohnul packou dynamostartéru. Motor
naskocil na druhé otoceni. Byl to tedy naprosty opravarensky maratén. Sam se divim, Ze jsem to po cesté
nevzdal. Ale jaksi jsem nemohl. Musel jsem na to pfijit, co tomu je. Nemohl jsem kvtili tomu ani spat, proto
jsem délal i \4 noci. A nakonec jsem prece jenom zvitézil.

S Velorexem jsem pak byl jesté nekolikrat na horach s pouzitim mych osvédcenych snéznych retézi ze
psich obojkl. Mély visaci zamky, ale jeden problém: kazdy mél jiny kli¢, a kdyz jsem je potom zkiehlymi
prstiky chtél odemknout na cisté silnici, byl to vzdy problém najit ten pravy. Ale taky se to zvladlo.
Na jare jsme pak na Velorexu provedli zatézovy rekord. Na zahradku na stfese jsme na nalozili dvé keni a
dovniti se nas slozilo pét. Jak? Nejprve si jeden vlezl dozadu do zavazadlového prostoru, kde normalné
bylo misto pro jednoho stoceného clovéka. Pak si k nému vlezla druhg, nejlépe samoziejmé dama a museli
se do sebe velmi intimné zavinout. Pak si na sedadlo vedle fidic¢e sedl jeden, ktery si na klin vzal druhou
damu. Nu a pak jsem zbyl jenom ja - fidiC. Takto naloZeni, se dvémi keflami na stresSe, jsme se dopravili do
Tynce nad Sazavou. Kdyz jsme prijeli na misto urceni, byl zrovna takovy hezky jarni den a teplo, sedél tam
pired domeckem jakysi stary pan s dymkou. UZ samotny piijezd hromady lodi na trech kolech ho vyvedl z
miry natolik, Ze mu zhasla dymka. Ale co nasledovalo! Nejprve vystoupil jeden Clovék. Ja. Sdm o sobé
osoba velika a chlupata. Pak vylezla ddma, pak dalsi. To uZ starému panovi ta dymka z ruky vypadla, kdyZ
konecné jsme vytahovali patého, ztuhlého, skoro uduseného ze zavazadlového prostoru. To vstal, jako
kdyby nam chtél vzdat hold. OvSem, kdyZ jsme potom kolem ného nesli lodé, nebyl schopny ze sebe
vypravit ani slovo. Jenom na nas koukal - Celist mél zablokovanou v poloze "otevieno". No prosté -
"splasené roury" nam slouzily, co mohly.



